TEMA 11 Las ciudades y la organizacion del espacio

La concentracién de la poblacion, de las actividades econémicas, del poder politico hacen de las
ciudades los mayores centros del espacio geografico. Cada vez mas ellas organizan los territorios, polarizan
los intercambios, monopolizan el crecimiento demografico y econémico.

Distribucién de las ciudades en el mundo

EUESERLE
i [
ke S on OCEAND
L o
= BRINE e ¥ )Tﬂh’ﬂ
R T e [ =
o I 1 migimg Shpngha Ossky
|- Fotl . Eabu
[T : ]
p== W T S Hapg-Kang
ea v _—
ey e
"ild‘i‘ g e - 5 *
¥ e e i T ._ FACIRfE D
— e -
Singageut
—— e
g p— ¥ 1
EabRl bl . BLFraMDT [ " i
[P <X L
Briiam N = i—
AAT L8 ! st (LT
i L
] Al Al
54 Pals "
— wla R e o
laag ¥ e
Ry
ErCnin oy @ oy 'm0 v ke PR ON) Bl s mioones i, Fgiomsarsciores, da roim de: | militn da hsh [EDR e LR R
a—s 1 1w 2rrillzaas 24 mifloram: da hab
[ ] | =7 | = 3 7 reliores 15 micaas [iuciscen mencinke Chakikis wa shala v granai
Wanan IR bn eSS bm LT Vi Ja B8 b, 7 o 28 i o g i s e remiripokn

11.1 Laciudad en el espacio: lalocalizacién de la ciudad

» La localizacidn. Es la posicion de la ciudad respecto de su contorno fisico. Juega un papel importante en
su historia. Por ejemplo, la relativa proximidad a una frontera o la ausencia de proteccion natural por el relieve
requiere de fortificacion (Polonia). La ausencia local de recursos energéticos y mineros orienta el perfil
econdmico de la ciudad.
Situacioén geogréfica
Esté referida a la posicion relacional de la
ciudad con el entorno, otras ciudades, la

region, las regiones o el resto del
pais o del mundo. Por ej. la

> Sitio y situacién geografica. Tanto sitio como situacion constituyen la
. . ., . . . 1
inscripcion de la ciudad en el espacio. Ofrecen oportunidades pero !
también inconvenientes aunque éstos pueden sortearse segin la cultura, !
la tecnologia y el tipo de organizacién que caracteriza a la ciudad en | pais o "l ando. e
.. . . ., . . 1 situacion e an ernando e
cuestion. Por ejemplo, la situacion de Berlin no es la misma en 1939 1 yae ge catamarca podria
(capital del lll Reich), que la de 1962 y la de hoy dia (Alemania unificada). ! sxpresarse asf: con ;elacién Ia |ﬁs
. .. . . . | epartamentos que conforman el valle
La localizacion de una ciudad debe ser analizada a dos escalas: | central 0 de las otras region es de la
| provincia, Region Este, Region Oeste,
: Puna, con otras provincias 0 con otras
1
1
1
1

regiones del pais o del mundo.
http://es.scribd. 2027424

- A escala local, el sitio caracteriza el entorno inmediato, incluye los
elementos del modelado (colina, montafia, meseta, valle), cursos de
agua (meandros), del subsuelo (deslizamientos) que afectan el
desarrollo de la ciudad.

- A escala regional, provincial o nacional, definir la relacion respecto a un entorno lejano. Por ejemplo, el
sitio de New York es una isla (Manhattan) entre dos cursos de agua al fondo de una bahia. Su
localizacion comprende por un lado, los Apalaches, los Grandes Lagos y mas lejos, las Grandes
Planicies y, por otro lado, el eje maritimo trasatlantico.
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11.2 Ciudades y redes urbanas en el mundo

Los centros urbanos de
mas de un milléon de
personas eran escasos
hasta principios del siglo
XX. Hoy, las ciudades de
mas de 10 millones son
frecuentes: hay 21, casi
todas en las regiones en
desarrollo de Asia, Africa'y
Latinoamérica. Las zonas
metropolitanas también se
han traspapelado para
formar enormes redes
urbanas; algunas en Africa
Occidental, China y el
norte de India son hogar
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de mas de 50 millones de
personas.

El mapa permite analizar la distribucion de las ciudades y el
papel que juegan en la distribucion en el espacio. El espacio medio
entre ciudades de mas de 10.000 habitantes (no representadas)
indica la densidad de la red de pequefias ciudades: a mayor
espacio, la red es mas débil. La tipologia de las metropolis juega un
papel importante en la organizacion de la economia, los transportes
y en la difusién de la informacién a escala mundial.

En los paises desarrollados y Latinoamérica la urbanizacion
supera el 70%; en gran parte de Asia y Africa la gente aln se dirige
hacia las ciudades y las grandes urbes se han hecho mayores y
mas comunes. En el siglo XIX, Londres era la Unica ciudad con 5
millones de habitantes; ahora hay 54, la mayoria en Asia. Hoy, la
urbanizacion se considera benéfica. Con la poblacién de la Tierra
acercandose a los 9.000 o 10.000 millones, las ciudades densas ’.
parecen ser cada vez mas una solucion: la mejor esperanza para
sacara la gente de la pobreza. La gente pobre acude a las ciudades
porque es ahi donde esta el dinero y las ciudades producen mas
porque “la ausencia de espacio entre la gente” reduce los costos de
transporte de bienes, personas e ideas. Histéricamente, las
ciudades se construian junto a los rios o en puertos naturales para
facilitar el flujo de bienes. Pero en estos tiempos, debido a los
costos por envio han disminuido y las industrias e servicios se han
incrementado, lo que mas cuenta es el flujo de ideas.

Las ciudades permiten a la mitad de la humanidad vivir alrededor de 4% de la tierra arable, dejando mas
espacio para el campo abierto. Per capita, los habitantes son mas cuidadosos; los caminos, alcantarillas y
cabes eléctricos son mas cortos y, por lo tanto, utilizan menos recursos. Los departamentos necesitan menos
energia para calentarse, enfriarse e luminarse que las casas. Lo mas importante, la gente en las ciudades
densas maneja menos. En New York, el uso de energia y emisiones de carbono por habitante son mucho
mas bajas que el promedio nacional.

Las ciudades en los paises en desarrollo son todavia méas densas y utilizan mucho menos recursos. Es
porque la gente no consume demasiado. Son estas ciudades, segun proyecciones de la Organizacion de las
Naciones Unidas (ONU), las que absorberan la mayor parte del crecimiento demografico del mundo entre hoy
y 2050: mas de 2.000 millones de personas. Como respondan sus gobiernos nos afectara todos. No pocos
tratan de detenerlo. Un estudio de la ONU muestra que el 72% de los paises en desarrollo ha adoptado
politicas disefiadas para contener la ola de migraciones a las ciudades. Pero es un error ver la urbanizacion
misma como un mal porque la urbanizacién es una parte inevitable del desarrollo.
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No existe un solo modelo sobre como administrar una urbanizacién rapida pero hay un ejemplo que da
esperanza: Sell, capital de Corea del Sur. Entre 1960 y 2000, la poblaciéon de Seul aument6 rapidamente de
menos de 3 millones a 10 millones y Corea del Sur paso a se uno de los paises mas pobres del mundo, con
un PIB per capita de menos de 100 ddlares, a ser mas rico que algunas naciones europeas. La velocidad de
transformacion es evidente. Al llegar a Seul por la carretera que corre junto al rio Han se pasa por un mar
homogéneos de bloques de edificios de concreto; hasta hace poco, los coreanos vivian en casuchas.

11.2.1 Las redes urbanas

Localizar una ciudad en el espacio es también situarla en relacién a otras ciudades. Las ciudades
constituyen una red urbana que puede ser descrita y que obedecen a ciertas reglas. Esta formada por un
conjunto de ciudades interconectadas a través de los sistemas de transportes y de comunicaciones
interactuando entre si. La red es jerarquizada: los nodos (las ciudades) y los ejes (los lazos entre ellos) son
los més importantes. Este complejo constituye un sistema territorial dinamico.

Rochefort (1967) define la red urbana como “el conjunto de elementos o lugares centrales con tipologias
distintas, segun su tamafio y funciones; cuenta ademas con unas zonas o areas de influencia; areas que se
estructuran de modo jerarquico (...) y Ferrer Regales (1992) agrega que, la jerarquia de la red se determina
segun la naturaleza y la estructura de los servicios y supone un factor de cambio demografico y econémico
pero que a su vez, transforma a las jerarquias terciarias. Partes del mismo son los asentamientos urbanos
con vias de comunicacion, pueblos asilados. El sistema urbano constituye el continente de una sociedad
urbanizada integrada en un sistema de ciudades interdependiente que actian como centros de produccion,
distribucién y consumo que organizan el territorio.

Para identificar una red es necesario situar sobre una carta las principales ciudades y representarlas por
un simbolo proporcional a su lugar en la jerarquia. El lugar en la jerarquia es funcion de la cantidad de
poblacion pero se pueden elegir otros criterios
(produccién, estatus administrativo...).

Los lazos entre las ciudades corresponden a las
direcciones de los intercambios dominantes que son
con frecuencia los ejes de comunicacion y
representan, de hecho, relaciones de interdependencia
entre dos ciudades.

El fenébmeno urbano, con sus interconexiones por
medio de las vias de comunicacion, conforman redes
por las que se conducen los flujos que interactdan
entre las ciudades con dinamicas y caracteristicas geopress.educa.aragon.es
variadas. Segun la escala que se utilice o el nivel de
resolucion, se puede tratar como sistema urbano, una red provincial, nacional, regional o mundial. Es decir
gue si se estudia el sistema urbano nacional, los sistemas internos provinciales pueden ser tratados como
subsistemas. Si se analiza el sistema urbano mundial, se deberan considerar las ciudades de primer rango
(grandes capitales) vy, luego, las capitales menores, o si el investigador lo decide podria tratarlas dentro de
otra escala como subsistema.

11.2.2 Diferentes formas de redes urbanas

> Red concentrada — Jerarquia urbana en paises en desarrollo: una red S

- . rea ae influencia
concentrada es aquella donde las ciudades importantes se acumulan en Un | g ¢ espacio organizado por una
espacio reducido, normalmente muy cercanas a la capital del territorio que

ciudad y que se halla vinculado socio-
P .o . econdémicamente a ella. En el drea de
es préacticamente la Unica gran ciudad.

influencia juega un papel decisivo la
distancia, de modo que la intensidad de
los flujos de relacion decae al alejarnos
del ndcleo urbano hacia la periferia del
drea. Otros nombres: hinterland,
Umland, urban field, etc.

> Red lineal: las principales ciudades del territorio se alinean siguiendo el
curso de un rio o alguna via de comunicacion importante. Ej. Egipto en
relacion al rio Nilo.

» Red dendritica: suele darse en territorios con costas extendidas. Las ciudades principales se localizan en
la costa y en el interior quedan muy pocas. Ej. Brasil, ciudades del litoral atlantico.

> Red radiocétrica: la ciudad principal ocupa el centro del territorio y el resto se sitia en la periferia
comunicandose todas con la principal. Quedan grandes espacios vacios sin presencia de ciudades
importantes. Ejemplo: Madrid en el centro de Espafia.
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» Red regular: las ciudades se distribuye en forma ordenada en el territorio sin dejar espacios vacios. No
existen ciudades importantes. Las ciudades se distribuyen en forma homogénea y la relacién es fluida. Es el
tipo de red urbana de Europa central u occidental. Es tipica de paises industrializados. Un ejemplo: Bélgica.

En los paises en vias de desarrollo las redes urbanas suelen presentar numerosas desigualdades:
acumulacién excesiva en una zona y grandes espacios vacios en otras.

.___-"flr!:-i

11.2.3 Las jerarquias urbanas

Las relaciones de dominacién y de dependencia entre las ciudades son la base de las redes urbanas. Las
ciudades se inscriben en una jerarquia. En la medida en que se parecen, responden a ciertas reglas. Analizar
una jerarquia urbana consiste en identificar diferentes niveles de ciudades. Asi se habla de ciudades
pequefias, medianas grandes y muy grandes. El nimero de sus habitantes es un criterio esencial pero no
suficiente. Una ciudad de 80.000 habitantes es pequefia en la Cuenca Parisina mas importante del Macizo
central. Es necesario caracterizar los servicios que ofrece y el tamafio de su area de influencia.

11.3 Ladinamica espacial y procesos urbanos

La enorme difusion del fenémeno urbano dio lugar a ciudades complejas. Entre la tipologia de macro
estructuras urbanas se distinguen:

11.3.1 Area Metropolitana

La forman los pequefios municipios limitrofes que perdieron identidad al absorberlos las ciudades y que
ademas perdieron sus funciones administrativas y juridicas y estan perfectamente comunicadas con la
ciudad. Se trata de un fenédmeno que principalmente se desarrolla a partir del siglo XIX, relacionado en sus
inicios con la Revolucion industrial y que, sobre todo, a final del siglo XX afecté a la mayoria de las ciudades
grandes y medias, ya no sélo producido por el desarrollo econémico y social en los paises desarrollados, sino
también, debido a las altas tasas de crecimiento demografico, en los paises emergentes y del Tercer mundo.
La mera observacién del entorno periférico de ciudades como Granada lo manifiestan de un modo evidente,
mediante la evolucion de las comunicaciones, la proliferaciéon de nuevas actividades, la expansion urbanistica
y, a nivel social, con la ubicacion indistinta de todos los estratos sociales en toda el area, como domicilio
habitual. Las areas metropolitanas constituyen los polos basicos del sistema de ciudades.

De acuerdo con el perfil tedrico, funcionan como verdaderos centros de innovacion cultural, social y
demografica al mismo tiempo que concentran una gran parte del poder econdmico. En ellas radican
importantes centros de decisién que -de un modo u otro- influyen en los diversos componentes del sistema de
ciudades inserto en su area de influencia. Existen ejemplos de areas metropolitanas en el mundo. En América
del Sur: San Pablo, Buenos Aires, Rio de Janeiro, Lima, Quito, Bogota, Santiago de Chile y Caracas, entre
las mas pobladas y extensas. En América del Norte: Ciudad de México, Guadalajara, Monterrey, Nueva York,
Los Angeles y Chicago. En Europa, algunas de las mayores son las de MoscU, Londres, Paris o Madrid.

11.3.2 Conurbacién

Union de varias ciudades por su crecimiento. Es el resultado del crecimiento de varias ciudades (una o
varias de las cuales puede encabezar al grupo) que se integran para formar un solo sistema que suele estar
jerarquizado, si bien las distintas unidades que lo componen pueden mantener su independencia funcional y
dinamica. Asi pues, un area conurbana se compone de varias ciudades que se diferencian funcional y
organicamente, y cada una de ellas presenta una organizacion del espacio propio. Desde el punto de vista
espacial, la conurbacién no requiere la continuidad fisica de los espacios construidos, aunque es frecuente
gue los ambitos suburbanos de unas y otras ciudades se contacten, enlazandose mediante las carreteras. El
ambito rururbano, en cambio, ocupa todo el espacio entre ciudades. De esta forma, la conurbacién alcanza
una escala regional, del orden de algunos centenares de km?.
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La conurbacién debe diferenciarse de la aglomeracion urbana, fenémeno caracterizado por la expansion de
una ciudad, a la que se debe toda la dinamica del area, que afecta a varios ndcleos y municipios vecinos, los
cuales son absorbidos o suburbanizados por la ciudad para formar un :
todo continuo en el que solamente hay una organizacion del espacio
(un centro, una periferia, areas suburbanas y espacios periurbanos),
aunque puedan distinguirse en el area suburbana puntos de
articulacion como subcentros, correspondientes a las plazas mayores
de los municipios suburbanizados. En la aglomeracién hay continuidad
espacial, pero no independencia funcional, ni tampoco dinamica.
Existen diferencias en el resultado y en la dinamica del proceso de
conurbacion entre:

a) Los paises de la primera industrializacién (como el caso de las
conurbaciones europeas). Las conurbaciones del primer tipo
corresponden a un proceso de caracter regional asociado a un modelo ]
de desarrollo industrial en el que las iniciativas se difunden por un http://vocabulariogeografico.blogspot.com.ar/2012/
. . . . L. 02/conurbacion.html
ambito donde varias ciudades son capaces de dirigir el proceso de
transformacion.

b) Las que aparecen en los paises en vias de desarrollo o del Tercer Mundo, por ejemplo, las
conurbaciones de Latinoamérica. Surgen de la crisis de la sociedad rural tradicional y se organizan en torno a
una capital abiertamente macrocefélica. No hay un desarrollo de caracter regional, sino el mero crecimiento
urbano apoyado en la demanda generada por el incremento de poblacién, con abundante empleo terciario
primitivo y empleos temporales en la construccién y obra publica, que se acomparfian de los servicios de
administracion y profesionales y con industria urbana surgida al amparo del mercado que supone la
concentracion. Un ejemplo es el sistema urbano desarrollado en torno a la ciudad de México, donde a la
impresionante macrocefalia de la capital se afiade toda una corona de ciudades que en muchos casos
superan el millén de habitantes, como Puebla o Toluca.

Un tercer tipo de conurbacién es el que se forma por dos o tres ciudades vecinas cuyo desarrollo y
crecimiento acaba convirtiéndolas en un sistema en el que suele ocurrir que una de ellas es de tamafio muy
superior a la otra y la domina, haciéndola depender o convirtiéndola en ciudad satélite. Por otra parte, el
fenémeno de la conurbacién esta asociado a un tipo de poblamiento en el que abundan nudcleos de dimension
urbana no demasiado alejados unos de otros.

11.3.3 Megalépolis®

El término se aplica al conjunto de areas _—
metropolitanas cuyo crecimiento urbano a0 The Emerging Magaregions
acelerado lleva al contacto del area de
influencia de una con las otras hasta
generar superciudades a lo largo e cientos
de kilémetros. En definitiva, las megaldpolis
suelen estar formadas por conurbaciones
de grandes ciudades. En espafiol, el
término méas usado es el de corona
regional o ciudad-regién. La primera
definicién utilizada por Gottmann para
"megalépolis” era atinente a la
aglomeraciébn entre Boston y la
conurbacion Baltimore-Washington
incluyendo las aglomeraciones de Hartfort,
New York, New Yersey y Filadelfia, asi
como una multitud de ciudades de mas de .
100.000 hab sobre la costa este de EEUU. http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/51/MapofE mergingUSMegaregions.pn
Tal gigantesca conurbacién existente ya a
mediados del siglo XX ha recibido también el nombre Bos-Wash (acrénimo de Boston y Washington).

1 El término fue introducido por el gedgrafo francés Juan Gottmann en la década de 1960, mas precisamente en su libro "Megalopolis, The Urbanized Northeastern
Seaboard of the United States" (Megalopolis, el urbanizado borde maritimo noreste de Estados Unidos) haciendo referencia a aquel sistema urbano que contase con una
poblacién igual o superior a los 10 millones de habitantes.
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El conjunto urbano se extiende por mas de 800 km de norte a sur y posee una poblacién de entre 65-70
millones de hab. Gottmann explica que esta concentracion demografica y de poderes (econémico, politico,
judicial, cultural) en tal espacio se debi6é a la sucesion de coyunturas favorables: la historia colonial de los
EEUU vy la importancia de los intercambios con Europa, la victoria del Norte contra el Sur en la Guerra de
Secesion (eliminando la competencia de los puertos del sur, New Orleans) y la presencia de una elite
burguesa industrial y financiera apoyada en un transpais o territorio interior cercano a la megalopolis rico en
hierro, hulla y energia hidraulica. Es facil encontrar ejemplos de megal6polis, pues cualquier ciudad grande se
amplia con ciudades satélites que pueden ser a su vez satélites de otras ciudades grandes creando una
megalépolis. Estas demarcaciones son Utiles para planificacién regional en transportes y comunicaciones. Se
ha incluido el concepto ciudad global como una extension de la Megaldpolis y cuando amerita como categoria
politica, econdmica o cultural.

Aglomeraciones urbanas y ciudades satélites de las megalépolis
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11.4 Ciudad global

Ciudad global o ciudad mundial es un concepto de Geografia humana promovido por el Departamento de
Geografia de la Universidad de Loughborough. Se aplica a las ciudades que cumplen con una serie de
caracteristicas nacidas debido al efecto de la globalizacion y al constante crecimiento de la urbanizacion. Las
mas complejas de estas entidades serian las “ciudades globales”: las que tienen un efecto directo y tangible
en los asuntos mundiales a través de algo mas que el medio socio-econémico, con influencia en términos de
la cultura o la politica. Fue acufiado bibliograficamente por Saskia Sassen, en referencia a Londres, New
York, Paris y Tokio y en contraposicion con el término megaciudad en su obra de 1991 titulada La Ciudad
Global. No debe confundirse con el concepto de aldea global.

11.4.1 Caracteristicas generales

- Conocimiento y familiaridad a nivel internacional de la ciudad. Un ejemplo de esto es el reconocimiento del
nombre, es decir, el nombre de la ciudad refiere directamente a ella y no a otro término.

- Influencia y participacién en Rt
eventos internacionales vy o sn i ‘\\
aspectos de importancia s e *" .

. . P - we v e J %

mundial, como por ejemplo, iy L TR o e, i g %
la realizacion de grandes | ‘e = : " e

reuniones deportivas: juegos | . - ke
olimpicos, copa mundial e
fatbol, tenis, rugby..., - . /
politicas o sociales, o ser - " —_ )
sede  de  organismos N /
internacionales. g ¥

- Ser centro de una gran Distribucién de las ciudades globales de acuerdo con el listado de GaWC (informacion de 2010).
conurbacién y poseer una

poblacion en el area metropolitana suficientemente grande.

- Tener un aeropuerto que funcione como un hub internacional, es decir que tenga un gran ndmero de
conexiones aéreas con las grandes ciudades del mundo.

- Tener un avanzado sistema de transporte dentro de la ciudad y con otras ciudades.
- Tener una infraestructura avanzada en el mundo de las telecomunicaciones.
- Que sea una ciudad cosmopolita.

- Tener un ambiente cultural propio, gracias a la existencia de festivales de cine, eventos musicales,
galerias de arte, etc.

- Ser sede de diversas empresas de nivel internacional y actividades (ferias, bolsas) que la definan como
una importante ciudad de negocios.

Para algunos, Londres, New York, Paris y Tokio han sido consideradas las “cuatro grandes” ciudades de
todo el mundo porque son simbolos del capitalismo global. Sin embargo, otras personas tienen sus listas es
probable que difieran sobre la base de antecedentes culturales, valores y experiencia.

11.5 Ciudad compacta-Ciudad dispersa

En estos Ultimos tiempos el debate sobre la
ciudad se ha centrado en la contraposicién de dos
conceptos: ciudad compacta vs. ciudad dispersa.
Conviene sefialar sus caracteristicas. Ciudad
compacta se asocia, en muchos casos y de forma
simplista, a ciudad vertical, a ciudad construida
con edificios altos (grandes o pequefios
rascacielos) por ejemplo Manhattan.

El concepto de ciudad compacta implica una
compacidad de funciones, una mezcla e
interrelacién de actividades, favorecidas por la : z r =
densidad, que comparten un mismo tejido urbano, no segregadas por una zonlflcaC|on un|fun0|onal La
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mezcla, la hibridacién, la proximidad de la vivienda, el comercio, el teatro, el parque, el colegio, etc., son
componentes inseparables de la ciudad compacta y una de sus cualidades mas positivas y garantia de una
austeridad en el uso de las energias necesarias para su funcionamiento.

Frente a esta ciudad aparece la ciudad dispersa, la ciudad producida por las salpicaduras aleatorias de
actividades y artefactos muy diversos (viviendas, centros comerciales, fabricas o colegios) que invaden el
territorio de forma extensiva e indiscriminada, arruinando recursos naturales en un modelo despilfarrador de
energias. La casi totalidad de los desarrollos turisticos costeros y, sobre todo, los grandes desarrollos
residenciales en el entorno a las ciudades, grandes y pequefias, con centros comerciales y/o campos de golf,
son ejemplos muy visibles de esta ciudad dispersa.

Con o sin edificios en altura es una ciudad caracterizada y dominada por multiples “urbanizaciones”
(parques o resorts) desconectadas en las que se asientan miles de pequefias cajas (Malvina Reynolds)
rodeadas de unos metros de césped, como una fraudulenta forma de responder a la apetencia de una
arcadia imposible. Porque cabe la posibilidad de responder eficazmente al deseo de “meterse en el campo”
mediante una forma acotada de “dispersion concentrada”, de una red de pequefios ndcleos compactos y
densos, situados estratégicamente en el territorio aprovechando lo mejor del paisaje, sin machacarlo, y
apoyados en el sistema de comunicaciones existente y el transporte publico.

11.6 Ciudad Jardin

Barrio de una ciudad originado como consecuencia del impacto de la actividad industrial en los nicleos
urbanos a partir de la Revolucién Industrial. A partir del siglo XIX algunos urbanistas comienzan a planificar
estos barrios en los que se pretendia hacer confluir las ventajas de la vida en la ciudad y en el campo:
accesibilidad, vida comunitaria, acceso a vias de comunicacién y zonas de trabajo, zonas verdes y
ajardinadas, paseos arbolados, etc.

11.7 Casco histérico

También denominado casco antiguo, es el nucleo histérico y
monumental de las ciudades europeas anterior a los ensanches del
siglo XIX y principios del XX. En las ciudades europeas, el casco
histérico suele ubicarse en el centro urbano y puede ser explotado
con funciones turisticas, comerciales, financieras, etc., segun la
funcionalidad de la propia ciudad o el interés que pueda tener. Este
se dispone en torno a los edificios histéricos y monumentales y
algunos estan bien conservados y concentran las funciones
turisticas y de ocio y otros han sido alterados y acogen viviendas
burguesas, grandes almacenes, bancos y oficinas (foto)z.

La definicién oficial de un centro histérico se dictaminé en la
ciudad ecuatoriana de Quito en 1978 por la UNESCO, con el
objetivo central de conservar las viejas estructuras urbanas de las
ciudades latinoamericanas cuyo deterioro se ha dado a causa de los fendmenos naturales como terremotos e
inundaciones, indiferencia de las autoridades locales, asi también por la ignorancia de la poblacién civil en su
afan de modernizar las ciudades.

11.8 Grandes Ciudades

Numerosas ciudades crecieron de manera espectacular. En 1.900 habia 16 ciudades que superaran el
millén de habitantes, ahora son mas de 400 las que superan esta cifra:

> Paises Desarrollados: las ciudades comenzaron a crecer para dar cabida al enorme volumen de
habitantes que llegaban en la revolucién industrial. Esta tendencia siguié en el siglo XX. Pero ahora, el
incremento disminuy0 y se sitda en valores moderados de crecimiento. Las causas son el fin del éxodo rural y
la disminucién de calidad de vida en ellas.

> Paises Subdesarrollados: en el siglo XIX la mayoria de la poblacién vivia en un contorno rural. En el siglo
XX, las cifras de vida urbana aumentaron bruscamente. La explicacién es el éxodo rural de una poblacién que

2 Cérdoba, Segunda ciudad de la Argentina y capital de la provincia homénima conserva en su Centro Histdrico uno de los patrimonios monumentales mas valiosos del
pais, con un conjunto de iglesias, conventos y casonas de los siglos XVII a XIX de remarcable valor arquitectnico y artistico. La Catedral, la Compafiia, los Conventos de
Santa Teresa y Santa Catalina, la Casa del Marqués de Sobremonte, el Teatro Rivera Indarte figuran entre los monumentos destacados de la arquitectura argentina.
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busca en la ciudad un medio de subsistencia. También se afiade la velocidad de crecimiento de poblacién por
la alta natalidad. 22 de las 30 ciudades mas grandes se sittan en estos paises.

11.9 Urbanizacién

Proceso de desarrollo de las ciudades y de concentracion de la poblaciéon en los nudcleos urbanos. La
urbanizacion implica la transformacién de un espacio natural o rural en un espacio urbano. Este proceso ha
provocado en los Ultimos decenios tanto un incremento del nimero de ciudades, como un incremento del
numero de personas que viven en ellas.

La urbanizacion en el mundo (datos de 1995, O. Pérez)

Forceriaie de poblaciin
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11.10 Los sistemas urbanos
Un sistema o red urbana es un conjunto de i
e 0 i
elementos que se encuentran estrechamente e
relacionados entre si. Todo sistema urbano esta - .
integrado por tres elementos basicos: \
- Ciudades (nodos) que satisfacen varias -
funciones o servicios urbanos. i
- Relaciones entre esas ciudades, que z
intercambian distintos productos y son v
interdependientes entre si. 5 T =11 8y
- “Lineas” que satisfacen estas relaciones : ' a \
(rutas, cables telefonicos, oleoductos, etc.), R*E i mema B il s

que por lo general forman “redes”. i

A su vez, dentro de cada red, se distinguen v
otros subsistemas que muestran la existencia de iy (YT "
una jerarquia entre los sistemas de ciudades. Se | :
destacan tres niveles jerarquicos importantes: el i T
mundial, el nacional, y el regional. Los objetivos de YT s
las redes de ciudades apuntan en la actualidad a:

- acceder y utilizar los grandes volumenes de
informacion y el intercambio de nuevas
tecnologias, que se producen a nivel
internacional. _— R
- obtener funciones de liderazgo.
- consolidar los espacios nacionales desde un
punto de vista econémico, politico, demografico para participar mejor en la economia internacional y en
el desarrollo de infraestructura y tecnologia de punta.

=1k
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Dentro de las redes se establecen jerarquias de asentimientos en funcién de los servicios ofrecidos.
Estas jerarquias se representan a través del area de influencia de cada centro urbano, o sea de la zona que
es abastecida por esa ciudad.

11.11 Sistemas de ciudades en Argentina

En la Republica Argentina la poblacion tiende a concentrase en ciudades. El sistema urbano de la
Argentina esta encabezado por un centro de grandes dimensiones el Gran Buenos Aires, donde vive un tercio
de la poblacion total; es la ciudad de mayor nimero de habitantes del pais. Le siguen Gran Cérdoba y Gran
Rosario. Las tres suman el 46% del total de la poblacion de nuestro pais.

Al analizar el nimero de habitantes, encontramos que el Gran Buenos Aires ha moderado su crecimiento y
disminuido la cantidad de poblacion que vive dispersa o en pequefios asentimientos. Se acelera el
crecimiento de las ciudades intermedias y aumenta el nimero de poblacion de las metrdpolis regionales. Las
grandes ciudades han perdido la capacidad de absorcion de mano de obra en el sector industrial. Esto
desalent6 a los migrantes que prefirieron ir a las ciudades intermedias en busca de posibilidades de trabajo.

11.11.1 Las ciudades intermedias

Son de tamafio mediano, con una poblacion entre 20.000 y 150.000 habitantes. Cumplen funciones politico
- administrativo y de servicios (sanitarios, educativos, financieros). Funcionan como centros naturales de las
comarcas. Han aumentado su participacion en la poblacion urbana total del pais en mas de un 10%. El resto
del territorio esta ocupado por las areas rurales cada una de las cuales depende funcionalmente de una
ciudad. En conjunto, todo sistema urbano se presenta como una unidad y es expresion de la organizacién del
territorio de un Estado o pais. En la Argentina, el sistema urbano es fundamental en relacién con el alto
porcentaje de poblacién urbana (87%) y posee las siguientes caracteristicas:

- no cubre convenientemente todo el territorio (la Patagonia esta poco integrada).

- es altamente radiocéntrico y centralizado (evidente primacia de Buenos Aires sobre todo el territorio
nacional).

- ofrece escasa complementariedad entre los distintos medios de relaciones de las ciudades.

Toda ciudad ejerce influencia sobre las areas que la rodean incluyendo a las ciudades menores que existen
en esas areas dependientes. Cuanto mayor es la densidad poblacional de una ciudad es previsible que sean
mayores sus influencias y su respectiva jerarquia urbana.

En la Argentina, el Gran Buenos Aires ejerce una influencia excluyente sobre todo el territorio nacional. No
existe ciudad alguna que pueda vulnerar o disputar esta primacia. En los Ultimos tiempos se ha advertido que
las ciudades intermedias (o ciudades secundarias), es decir, las ciudades que no superan el millon de
habitantes, han sido las de mayor crecimiento poblacional relativo. Esto se relaciona con sus mejores ofertas
de calidad de vida y con la instalacion de industrias menores.

En el ambito regional se puede ponderar la existencia de varios subsistemas urbanos que, en muestro pais
por lo general, no estan lo suficientemente consolidados y tienen como nodo a las capitales de provincias (por
su funcién administrativa). Existen algunas ciudades importantes que por distintas razones son cabeceras de
subsistemas urbanos sin desempefiar la funcién de capital de provincia. Entre ellas se puede mencionar:
Rosario, Mar del Plata, Rio Cuarto, Esquel, Bariloche, Comodoro Rivadavia, entre otras.

11.12 Impacto urbano en el medio rural

11.12.1 Zona rururbana

Comprende la zona que rodea una ciudad. Es consecuencia del desarrollo y crecimiento urbano. Es una
zona libre dentro de una aglomeraciéon urbana que no cumple funciones propiamente urbanas (de una ciudad)
ni propiamente rurales (de un nicleo rural). Las funciones se caracterizan por su gran necesidad de espacio.
Aqui el costo del suelo (por metro cuadrado) es menor que en la zona central de a ciudad. En este espacio
intermedio las funciones que se cumplen con mayores ventajas al estar alejadas de la ciudad ya sea por
motivos medio ambientales o por su propia naturaleza: agricultura rururbana, tratamiento de residuos, areas
industriales, espacios masivos ocupados por las infraestructuras de transporte (aeropuertos alejados de la
ciudad, autopistas, instalaciones ferroviarias no urbanas), zonas militares, espacio natural protegido cercano
a la ciudad (cinturén verde), etc.
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11.12.2 Origen y difusion de areas rururbanas

Tienen origen en la demanda por parte de la ciudad de suelo urbanizable. La escasez y el elevado precio
de la vivienda, unidos a los problemas de vida en la ciudad, hicieron de los ambitos rurales rururbanos
lugares idoneos para la ampliacion de la ciudad. La extension esta relacionada con el tamafio de la ciudad
central, con el nivel, calidad de las vias de comunicacion y por el interés paisajistico.

"El espacio rururbano es el espacio rural dedicado, en la practica, a usos industriales o urbanos. Es el
fragmento de territorio que, calificado como no urbano en los planes urbanisticos, se ve ocupado por
invernaderos, lineas de conduccion eléctrica, almacenes agricolas,
albercas y canales de riego, etc., o incluso por instalaciones
completamente alejadas de la actividad agropecuaria, como plantas de
tratamiento de aguas residuales, carreteras y autopistas, circuitos
permanentes de motocross o de otros tipos de carreras, etc. El espacio
rururbano es un elemento paisajistico relativamente nuevo que desdibuja
totalmente la vieja separacion entre territorio urbano vy territorio rural, y
que, por esta misma razon, acaba de desacreditar la falsa dicotomia
"urbano/no urbano".

Se distinguen:

» Area rururbana; se sittia lindando con la ciudad, donde conviven actividades rurales y urbanas.

» Sombra urbana: espacio mas difuso y caracterizado por servir de residencia a personas que viven en
casas no rurales en el campo y que trabajan en la ciudad.

» Hinterland o Umland: donde abundan las segundas residencias, a las que acuden los habitantes urbanos
durante el fin de semana o en vacaciones.

11.12.3 Nuevos usos del suelo rururbano
Las zonas rururbanas se destacan por la gran heterogeneidad de los usos del suelo:

» Uso Agrario: el cultivo agricola extensivo se sustituyé por pequefias explotaciones hortofruticolas. A veces,
el suelo rastico fue utilizado para usos mas rentables.

» Uso Residencial: el atractivo de las zonas rurales y el bajo precio del suelo, incrementaron el desarrollo
residencial en areas préximas a la ciudad.

» Uso Industrial: la mejora de las vias de comunicaciéon permitié construir nuevos poligonos industriales,
lejos del casco urbano.

» Uso Comercial: cerca de vias de acceso a la ciudad se construyeron centros comerciales y naves para el
almacenamiento de mercancias.

> Servicios Mdltiples: gran variedad de empresas de servicios eligen areas rururbanas para situar sus
oficinas, construyendo poligonos industriales i parques tecnolégicos.

11.12.4 Periurbanizacién y rururbanizacion

Siempre se identificaron los espacios rurales con el desarrollo de actividades agrarias. En la actualidad, la
enorme expansion del fenémeno urbano transformé el concepto de campo. Cada vez es mas frecuente ver
areas rurales préximas a grandes ciudades. Este fendmeno dio lugar a un espacio periurbano heterogéneo y
de limites imprecisos en el que conviven actividades urbanas con las rurales. Queda establecida una relacién
de urbanizacion del campo o de ruralizacién de la ciudad. Este proceso se llama rururbanizacion o
periurbanizacion.

11.13 La sostenibilidad y la programacién urbanistica

Un plan urbanistico es un proyecto para transformar la realidad fisica de un territorio. Pero, con frecuencia,
el proceso de elaboracion del proyecto no es entendido como un proceso sistémico y transdisciplinar, en el
que las habilidades de expertos en diferentes materias acttan en sinergia para ofrecer la mejor respuesta a la
necesidad detectada cuando se piensa en las necesidades futuras, sino que centra sus esfuerzos en dar
soluciones arquitecténicas, urbanisticas y de ingenieria al margen del contexto socio ambiental en que se
enmarca el objeto de la propuesta.

Proyectar de forma sostenible es, pues, plantearse todos aquellos interrogantes cuya respuesta garantice
que la intervencion urbanistica internalice la realidad territorial presente. En este sentido, las cuestiones que
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consideramos deberia tener respuesta en un programa de actuacion urbanistica contemplan los siguientes
aspectos:

- Ladimension socio ambiental de la inscripcién urbanistica.

- La arquitectura y la construccion del espacio no edificado.

- El mantenimiento de los espacios de uso comun y el verde urbano.
- Laarquitectura de los edificios.

- El consumo de recursos y la produccion de residuos.

- Lamovilidad.

- Los usos de los espacios y los equipamientos.

- El confort ambiental.

- La comunicaciéon ambiental.

11.14 Laindustriay la ciudad

Cuando uno camina por ciudades de pasado
industrial, suele toparse con antiguos vestigios
fabriles, edificios industriales reconvertidos a
nuevos usos 0 simplemente ruinas que
esperan a ser derribadas. Estos vestigios nos
hablan de una vida pasada donde lo urbano, lo
residencial y lo industrial se mezclaban en el
espacio. Sin embargo estas realidades no son
siempre del pasado y siguen estando
presentes a modo de pequefios talleres y
fabricas aisladas que siguen integrados en los
entornos urbanos y que resistieron el proceso
de deslocalizacion hacia las periferias urbanas
de la industria.

Barcelona, ciudad fabril. Fuent 2@ Barelon )

En efecto, la ciudad fabril del siglo XIX dio paso a la metrépoli industrial, donde lo industrial comenzé a
relacionarse con la periferia a medida que la ciudad central se especializaba en actividades terciarias y de
servicios. La ciudad real extendia asi sus limites hacia la region. Comienza a hablarse de ciudades post-
industriales que, en muchos casos, son realmente parte de regiones metropolitanas industriales, como por
ejemplo el caso de la regidon metropolitana de Barcelona en Esparia.

Sin embargo, después de décadas de divorcio entre lo industrial y lo urbano, en la actualidad comienzan a
aparecer proyectos urbanos, basados justamente en hacer volver la industria a la ciudad. Una industria
caracterizada por un uso intensivo de la tecnologia, la innovacioén y el conocimiento y que se ha venido a
definir como la “nueva industria” (Paz Benito del Pozo, 2005). Algunos ejemplos de este tipo de proyectos que
han sido etiquetados como “espacios de innovacién”, son el de Barcelona, Hafen City en Hamburgo u One
North en Singapur. Este reencuentro obedece -en parte- a las nuevas logicas de localizacion que responde
las industrias relacionadas con las dinamicas urbanas. Los llamados espacios de innovacién buscan entornos
que faciliten procesos flexibles, interactivos, dindmicos y que puedan llegar a ser entornos atractivos. Los
entornos urbanos pueden cumplir con estas condiciones. La ciudad presenta una gran infraestructura sobre
las que estas industrias basan su actividad. En este sentido, en los Ultimos afios diferentes teorias y
perspectivas urbanas se han abierto camino en la conceptualizacién de este fendmeno, desde las teorias de
las “Ciudades Creativas” o “Territorios Inteligentes” o los “Living Labs” entre otros.

Otra lectura de esta vuelta de la industria a la ciudad es la del urbanismo sostenible y mas concretamente
la mix de usos. Uno de los principales criterios de la sostenibilidad urbana es justamente la mezcla en el
espacio de funciones residenciales y econdmicas. El desarrollo de actividades econémicas industriales
integradas en los espacios urbanos, genera un proceso urbano de caracter mixto, donde los espacios
productivos y la vida urbana se mezclan. Los espacios de innovacion y la nueva industria por sus
caracteristicas no contaminantes y una menor necesidad de espacio entre otros aspectos, se prestan para
esta mezcla con los entornos urbanos. A menudo, estos proyectos son “vendidos” como estrategias de
sostenibilidad urbana. ¢Se puede llegar a pensar en una integraciéon de los urbano y lo industrial si estas
tendencias de incorporar la nueva industria a la ciudad se consolidan? La respuesta parece ser negativa ¢,Por
qué? Estas tendencias de integracion dejan fuera a la mayor parte de la industria y los espacios industriales
gue no se basan en un uso intensivo del conocimiento, la innovacion y la tecnologia, sino que se
fundamentan en la produccién, la manufactura, la logistica y los servicios industriales llamémoslos
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tradicionales. Nos referimos a esas fabricas y empresas que se localizan en los poligonos industriales de las
periferias urbanas, espacios productivos con un disefio eminentemente funcional donde no existen elementos
urbanos. La integracion de la industria y la ciudad sera real una vez que estos espacios se integren en las
tramas y/o procesos urbanos.

¢Es realmente necesaria o deseable esta integracion? La separacion y segregacion funcional puesta en
marcha hace décadas con la implantacién de zooning en el urbanismo moderno, dio respuesta de manera
satisfactoria a las necesidades de una industria a la que la ciudad le era incbmoda y un obstaculo para su
crecimiento. Por lo tanto, ¢existes razones para repensar la relaciéon entre lo urbano y lo industrial? La
respuesta a esta pregunta depende tanto del contexto como del criterio en el que nos basemos. Partiendo de
unos criterios de sostenibilidad urbana y la mezcla de usos, a priori y en términos muy generales la respuesta
deberia de ser afirmativa. Por otra parte, en los contextos caracterizados por una escasez de suelo, la
situacién obliga a la integracién en tanto que no existe suelo disponible para el cambio de localizacién de la
industria (...). El urbanismo industrial actual se caracteriza por la construccién de unos poligonos y parques
industriales de escala no-urbana, donde el espacio es construido y disefiado como mera infraestructura para
la produccién. La arquitectura por su parte se caracteriza por el disefio de unas naves industriales mono-
funcionales de baja densidad y son meros contenedores de actividad productiva. Sin embargo, comienzan a
aparecer nuevos tipos de arquitectura industrial con un disefio mas cuidado y con ciertas caracteristicas
urbanas (...). Otra de las cuestiones clave es la percepcion social negativa existente sobre residir en zonas
limitrofes con espacios industriales. Es considerado como un aspecto negativo para la calidad de vida urbana
y resta atractivo a las zonas residenciales. Sin embargo, las nuevas tecnologias pueden mitigar los ruidos y
olores molestos que emiten ciertas fabricas, el disefio urbanistico puede buscar soluciones para las
cuestiones de trabajo y la arquitectura puede generar disefios atractivos.

11.14.1 Hacia una nueva técnica industrial

Después de 1840, el maquinismo industrial se complicé en el término de 50 afios todas las industrias
fueron reequipadas eficaz y completamente. La industria se concentrd en las ciudades con sus grandes
fabricas y los talleres desaparecieron progresivamente. El obrero ya no fue responsable del producto final
sino de un pequefio engranaje dentro del proceso productivo. Prueba de ello fueron los nuevos métodos de
trabajo (Taylorismo). Estos intentaban obtener el maximo de rendimiento en el menor tiempo posible. La
especializacion y la produccion en serie fueron también rasgos tipicos de este periodo.

El aprovechamiento de las nuevas fuentes de energia sumado a la invencién de nuevas magquinas,
abrieron paso a la era de la siderurgia moderna. Comenzaron a utilizarse la rotativa y la maquina de escribir
(1867), el cemento y el hormigén (1883), las armas a repeticién (1862) y la dinamita (1866), ademas de los
tornos y las perforadoras neumaticas. Inglaterra, Francia, Alemania y los Estados Unidos dominaron la
produccién mundial y se convirtieron en potencias de primer orden. A su vez, también el maquinismo agricola
se diversificd: se fabricaron trilladoras, segadoras, tractores, etc. Estas nuevas maquinas comenzaron a
utilizarse a partir de 1870 en los Estados Unidos e Inglaterra. Se adoptaron métodos intensivos de agricultura;
el guano peruano, por ejemplo, fue utilizado como fertilizante. A partir de 1850, el libre cambio y el deseo de
competir, aceleré las transformaciones agricolas estimuladas, a su vez, por la ampliacion de nuevos
mercados consumidores. Se fortalecieron, de este modo, los lazos coloniales que sometieron a las naciones
pequefias, productoras de materias primas, a la voluntad de las poderosas.

11.14.2 Las exposiciones industriales: la esperanza de una nueva era

El auge adquirido por el industrialismo produjo en las naciones europeas un sentimiento de orgullo y
satisfaccion por el progreso alcanzado. Se realizaron entonces multiples exposiciones con el fin de mostrar al
mundo el nivel técnico e industrial logrado. En 1851, Gran Bretafia mand6 construir, a instancias del principe
Alberto, el Palacio de Cristal, en el que se realizé la primera de estas exposiciones. En 1862 se efectué la
segunda, también en Londres. En 1867, Paris organiz6 su primera exposicion a la que asistieron no sélo los
mas importantes cientificos y representantes de la industria, sino también las méas destacadas personalidades
politicas del momento. En afios subsiguientes se efectuaron nuevas muestras en Holanda, Espafa, Estados
Unidos, Australia y nuevamente en Francia. En todas ellas, los protagonistas fueron las maquinas, los
descubrimientos cientificos, los nuevos productos industriales. De esta manera, el mundo parecia afrontar
con un optimismo creciente los conflictos internacionales que, dia a dia, eran mas profundos. Asi, se
festejaba el comienzo de una nueva era cuyo progreso y desarrollo se creia no tendria limites y cuyos
alcances posibilitarian el mejoramiento del nivel de vida medio.

Q
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. MODULO E Vias y transportes de comunicacion

> Transportes de comunicaciones: las distancias se acortan gracias a que los transportes y las
comunicaciones alcanzaron gran despliegue a partir de la segunda mitad del siglo XIX, merced a los grandes
avances cientificos, descubrimiento de nuevas fuentes de energia y a la importancia que habia cobrado la
industria del carbén, el hierro y el acero.

- El barco a vapor. El transporte maritimo se vio favorecido por la adopcién del barco de vapor en reemplazo del
velero. Esto posibilité no sélo una mayor rapidez sino que permitié el traslado de gran cantidad de mercancias a
lugares distantes. Asi el mercado internacional crecié en forma notable. También aparecieron grandes
transatlanticos que favorecieron el traslado de emigrantes europeos hacia América, Asia o Africa. Los puertos
cambiaron su fisonomia y fueron remodelados para adecuarlos a las nuevas necesidades comerciales.

- El ferrocarril. La gran revolucion del transporte terrestre fue protagonizada por el ferrocarril. Los malos caminos
y la precariedad de los vehiculos no podian competir con este “caballo de hierro”. En 1860, los Estados Unidos y
Europa contaban con 108.000 km de vias férreas y hacia comienzos del siglo XX, existian en el mundo
aproximadamente 1.000.000 km de vias. El ferrocarril, al igual que el barco de vapor, amplié el mercado
internacional ya que partia de los centros de producciéon industrial y agricola hasta las terminales que se
encontraban en los puertos desde donde los productos eran exportados.

- El automavil. La segunda revolucion en el transporte terrestre se introdujo con el automovil. Hasta mediados de
siglo existian ciertos vehiculos propulsados por vapor. Sin embargo, eran peligrosos, demasiado pesados y
lentos: alrededor de 4 km/hs. En 1884, los alemanes Daimler y Maybach inventaron el motor de gasolina mucho
mas liviano que el anterior y al afio siguiente Daimler y Benz fabricaron el automdvil. A partir de entonces la
industria automotriz creci6 y se desarrollé6 cambiando el aspecto y la atmoésfera de las ciudades hasta alcanzar el
nivel y la importancia de los que gozan en nuestros dias. Esto favorecié también el mejoramiento de caminos y
puentes. El transito en las ciudades también se vio innovado por la aparicién del tranvia.

- La bicicleta. Ya hacia 1879 habia aparecido una de las tantas antecesoras de la actual bicicleta. A
diferencia de la bicicleta moderna, aquélla tenia la rueda de atras mucho mas grande que la de adelante.
Con el correr el tiempo experimentd grandes cambios. Para 1890 ostentaba un aspecto muy similar a las
bicicletas de nuestros dias y en 1895, casi todas contaban con ruedas neumaticas. Fue uno de los medios
de transporte mas difundido ya que facilité la movilidad individual en el campo y la ciudad. En la actualidad
se la utiliza también con fines recreativos y deportivos.

- Canales. El mercado internacional se habia ampliado, pero se necesitaban rutas mas cortas entre Europa
y los demas continentes. En 1869 se abrio el Canal de Suez que redujo de 25 a 18 dias el viaje de Marsella
a Bombay. Gracias al éxito obtenido se construyeron luego el de Corinto en Grecia (1893), el de Kiel, en
Alemania (1895), y el de Panama, en América (1914).

- El avion. El hombre habia conquistado el mar y la tierra entonces miré hacia el cielo. En 1900 Zepellin
realizé las primeras experiencias con el dirigible, nave que permitiria el transporte de pasajeros. En 1903
los hermanos Wright inventaron el aeroplano. Estas experiencias fueron continuadas por Alberto Santos
Dumont y Luis Blériot y se iniciaron, entonces, los primeros vuelos y servicios regulares. En 1914 se
recorrio una distancia de 1.021 km en casi 21 hs a una velocidad de 203,85 km/h a la altura de 6228 m.

- Comunicaciones. Gran desarrollo alcanzaron las comunicaciones postales debido al avance de los
transporte. El telégrafo creado por Morse en 1837 se extendid con increible rapidez. En 1845 se instal6 el
primer cable bajo el agua en los Estados Unidos y en 1878 se instalaron los primeros cables
transatlanticos. La importancia de este nuevo medio queda corroborada por el siguiente dato: en 1908 se
enviaron por telégrafo 334.000.000 de despachos. En 1876, Alejandro Graham Bell invent6 el teléfono que
se difundiria a partir de 1879. En 1877 Tomas Alva Edison construy6 el primer fondgrafo y en 1887
aparecio la telegrafia sin hilos (radio) producto de la inventiva de Guillermo Marconi.

- Otras técnicas. La técnica tipogréfica (la imprenta) evolucioné también notablemente al igual que la
fotografia. En 1895 los hermanos Lumiére inventaron el cinematégrafo que se transformé, no sélo en un
elemento importante de informacion y difusién de ideas, sino en una de las mas importantes expresiones
artisticas del Siglo XX.
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I. Las autopistas de lainformacidn en el corazén del sistema urbano
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Internet es un conjunto descentralizado de redes de comunicacion interconectadas que utilizan la familia de
protocolos TCP/IP (conjunto de protocolos de la red en que se basa Internet), garantizando que las redes
fisicas heterogéneas que la componen funcionen como una red légica Unica, de alcance mundial. Sus
origenes se remontan a 1969, cuando se establecio la primera conexién de computadoras, conocida como
ARPANET, entre tres universidades en California y una en Utah, EE.UU.

Uno de los servicios que mas éxito ha tenido en Internet ha sido la World Wide Web (WWW, o "la Web
hasta tal punto que es habitual la confusiéon entre ambos términos. La WWW es un conjunto de protocolos
que permite, de forma sencilla, la consulta remota de archivos de hipertexto. Esta fue un desarrollo posterior
(1990) y utiliza Internet como medio de transmision.

.1 Aspectos positivos y negativos de Internet

La red plantea una infinidad de posibilidades de entretenimiento, las ofertas no tienen limite, son como el
universo, siempre en expansién. Hay informacion en todas las lenguas y en todos los gustos las cuales se
pueden dividir en categorias como educacién, entretenimiento, cultura, turismo, relaciones humanas,
deportes, y juegos; tan solo por mencionar algunas. Sin embargo, no todo es bueno, ni todo es malo; por ello
aqui te expongo algunos puntos positivos y negativos.

Internet en el afio 2007
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El mapa que ha sido elaborado con datos de 2007, y no es méas que un gréfico para conocer el tamafio de los principales sites. Por ejemplo: EE UU es Time Warner, la
Antértida es Wikipedia o Google es Rusia... asi hasta completar un planeta. En esa suerte a Espafia le ha tocado Badoo.com, el reparto no ha sido aleatorio puesto que se
trata de datos servidos por Alexa y Comstore de forma que cuanto mas tréfico presente una pagina web, més superficie tendra en el mapa.http://bercun.com.ar/blog/wp-
content/uploads/2007/08/mundo-internet.GIF

Area Geogréfica Cantidad de IP Porcentaje
América del Norte 1.41.754.661 55.9 %
Europa 569.838.903 21.5%
Asia 371.279.015 14.0%
América del Sur 93.409.304 3.5 %
Oceania 76.417.711 2.8 %
Africa 40.241.664 1.5%
Oriente Medio 12.011.131 0.4 %
América Central 2.557.340 0.1 %

Fuente: ipligence - IP = protocolos - http://www.eldiariosindiario.com/mapa-del-mundo-de-internet/
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Uso de Internet en el afio 2010
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http://dorisfm.wordpress.com/2010/07/14/uso-de-internet-en-2010/
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» Lo positivo de Internet

- Se tiene a disposicion la consulta directa de libros, articulos, bibliotecas del mundo entero. Se peden leer
obras completas de autores de todos los tiempos en las lenguas principales del mundo. Esta al alcance
satisfacer la curiosidad sobre cualquier tema. La informacion puede ser abundante, barata, diversificada.
Ademas, se esté al dia con la lectura de la prensa diaria.

- Psicolégicamente, todas las formas de ocio suponen claves para la desconexion. Acabado el trabajo, hay
muchas posibilidades de desconexién e Internet es s6lo una de ellas, pero muy amplia. Podemos
liberarnos del estrés.

- El contacto con otras culturas y personas, el ejercicio de la funcién de relacién, especifica del ser
humano. No es contacto fisico, sino virtual, aunque en tiempo real o simultaneo.

- La creatividad. Se navega desde un sitio a otro, seleccionando las rutas. Es como entrar en unos
grandes almacenes: Uno es libre de escoger lo que quiera, siempre dentro de lo que le ofrecen.

- Los juegos interactivos producen una sensacién de gran libertad. El jugador se siente autor y actor.

» Lo negativo de Internet

- La inmensa oferta cultural en la red puede convertirnos en eruditos actualizados. Pero la multiplicidad de
datos produce saturacion y hasta hartazgo. Su consecuencia seria la falta de profundidad. Si la persona
no posee previamente una cultura que le permita ordenar, estructurar, la desorientacién sera completa.

- La red posibilita la desconexién. No obstante, el juego crea adiccion. Existen juegos con tintes
claramente violentos y racistas.

- Las paginas con contenido pornografico son inacabables, so6lo con la advertencia “No entres si eres
menor de edad” que, de hecho, es la mejor incitacion. Lo peor: la pornografia infantil sigue en aumento.

- En la red se crea un mundo perfecto, en donde la mayoria de las personas que chatean confian
plenamente en personas desconocidas. Se propaga facilmente. Hay software pirata e informacién acerca
de cémo crackear programas.

Representacion de la red de Internet
en EE.UU. a mediados de 1990
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1.2 Uso de Internet en el Mundo

Estados Unidos reline la mayor densidad de conexiones en el mundo, con el 55.9% de los nimeros IP
(protocolos de Internet, sigla en inglés) del Planeta. EE.UU. es seguido por Europa, con un 21.5% y Asia con
un 14%. América del Sur tiene sélo un 3.5% de numeros IP activos y América Central y el Caribe suman un
0.16%. Oceania tiene el 2.8%. El mapa confirma otro estudio, publicado en 2006, segin el cual el 15.6% de
la poblacién mundial ya navega por Internet aunque el reparto es muy desigual entre el mundo industrializado
donde mas de la mitad de los ciudadanos son internautas y los paises en desarrollo donde Gnicamente lo es
el 8.5%. El documento fue publicado por la Conferencia de la ONU para el Comercio y el Desarrollo (Unctad)
denominado “La economia de la informacion” del que se desprende que en el Gltimo afio el indice de
penetracién de Internet en todo el mundo avanzo el 18.1% aumento s6lo superado por el de 2002, cuando
avanzo el 24.2 (en 2003 aument6 el 11.3 y en 2004 el 17.6). Ademas, de los 1.020 millones de conexiones a
Internet del mundo, méas de una de cada tres ya son de banda ancha aunque en su mayoria se concentran en
los paises ricos donde hay mas de 158 millones de accesos a alta velocidad tras un incremento del 15% en
sélo seis meses. Junto a la alta velocidad, la gran brecha tecnoldgica entre paises se debe al uso de Internet
en el ambito empresarial, ain muy reducido en los paises en desarrollo, pese “a las grandes oportunidades
de crecimiento econémico y de mejora de la competitividad que aportaria”, segun la Unctad.
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